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Resumo: A BR-101 chega a cidade de Ararangué na década de 1960 sendo ovacionada pelo
progresso que proporcionaria. Disputas politicas sdo travadas para escolha dos melhores
locais para a constru¢do da nova entra da cidade. Além disso, com o passar dos anos, uma
série de transformagdes sdo sentidas na economia. Entretanto, a poluigdo sonora, os acidentes
e os congestionamentos levam a populacdo araranguaense rever seus conceitos sobre a
rodovia. Os debates de duplicacdo iniciam em 1998 propondo um desvio que alonga as
distancias entre cidade e rodovia. Este desvio gerou uma extensa discussdo envolvendo varios
setores da sociedade araranguaense.

Palavras-chave: Ararangud, Duplicacdo, Rodovia, Tempo Presente.

Abstract: The BR-101 comes to town in the 1960s Ararangud being applauded for the
progress that would provide. Political disputes are fought for choosing the best sites for the
construction of new enters the city. In addition, over the years, a number of changes are felt
in the economy. However, noise pollution, accidents and congestion araranguaense lead
people to review their concepts on the highway. The debates start doubling in 1998 proposing
a diversion which lengthens the distance between city and highway. This shift has generated a
lengthy discussion involving various sectors of society araranguaense.

Keywords: Ararangua, Duplication, Highway, Present Time.

Na atualidade, a sociedade vive em um momento diferenciado, que muitos autores
retratam como pods-modernismo. O tempo parece andar mais rdpido, pessoas se encontram
dependentes cada vez mais da tecnologia. Aquele que ndo tem um contato direto com essas
inovagoes esta fadado a exclusdo de muitos circulos sociais. Sdo também esses contatos com
a tecnologia que fazem os individuos se imaginarem mais civilizados do que os outros.

Segundo ELIAS (1990), a palavra civilizagdo surgiu no século XVIII e “expressa a
consciéncia que o Ocidente tem de si mesmo”, consciéncia esta que abrange o que d4 orgulho
a quem esta se colocando como civilizado: sua tecnologia, o desenvolvimento de sua cultura
cientifica, suas maneiras, sua visdo de mundo. Dessa forma, temos uma concepgdo de
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civilidade formada nos moldes daqueles que possuem algo, interpretado como mais avangado
tecnologicamente, para se sobressair perante o outro. Essa concepcdo quando pertinente no
imaginario daqueles desprovidos e vistos como incivilizados, aumenta a ansia pela busca da
civilidade.

Essa busca incessante pela civilidade faz muitos paises importarem tecnologia e
copiarem planos de desenvolvimento economico. BERMAN (1986) retrata uma busca pelo
progresso como um turbilhdo, um redemoinho, que tudo abarca. E uma modernidade
ambigua, que causa contradi¢do, conflito e transformacdo. Esse turbilhdo pode ser entendido
como um redemoinho de permanente desintegracdo e mudanca. A cada época, esse ideal de
moderno ¢ perseguido e modificado. Perseguido através dessa “obsessdo pela inovagdo” e
modificado pelas “configuracdes de modernidade” (BERMAN, 1986, p. 28).

Essas configuragdes de modernidade correspondem a uma modernidade propria de
cada época e local. Por exemplo, algo que pode ser considerado moderno para uma geracao,
nas proximas pode cair no esquecimento. Além disso, Sandra Pesavento refor¢a essa idéia

dizendo que:

Este processo desencadeado com o chamado “turbilhdo de mudancgas™, que
acompanharia o capitalismo desde seu surgimento, atingiria no século XIX
um ponto climax, dando aos individuos a sensagdo de viver em dois mundos,
um que se insinua e se impde com rapidez e um que, aparentemente solido, é
superado rapidamente pelo novo (PESAVENTO, 1997, p.28).

A sensacgdo desses dois mundos apontados pela autora faz parte do imaginario das
pessoas na medida em que sempre estdo em busca de um produto mais moderno no mercado.
Segundo Marshall Berman (1986, p. 28), “o povo se autorrealiza no seu conforto; encontra
sua alma em seus automoveis, seus conjuntos estereofonicos, suas casas, suas cozinhas
equipadas”. Dessa forma, a modernidade provoca uma falsa sensacdo de liberdade, pois as
pessoas vivem na busca do conforto constante, no qual sdo alienadas ao sistema altamente

consumista. Sandra Pesavento refor¢a esta idéia ao dizer:

Como sentimento, sensagdo, postura estética e mentalidade, traduz-se pela

9% G

nog¢do de exigéncia: é preciso “ser do seu tempo”, “acompanhar o ritmo da
2 (13

historia”, “captar a mudanca e mudar com ela”, como acdo e pensamento
(PESAVENTO, 1997, p.30).
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Toda essa “for¢a” que age sobre os individuos que vivenciam o capitalismo ¢ voltada
para o consumo. Substituir, modernizar e trocar, todas essas palavras sdo usadas para a
adaptagao de um sistema mais recente ¢ mais lucrativo. Tal movimento acontece cada vez
mais veloz, a substitui¢do acontece de forma natural para os beneficiados pelo sistema.
Assim, a sociedade acaba sofrendo com esse desenvolvimento, ja que ele se apresenta como
um caminho a destrui¢do do antigo, do velho, do ultrapassado.

Durante o século XX os meios de transporte ganham notoriedade em todo mundo, a
tecnologia os fez mais rapidos e seguros. Com isso, eles passaram a ditar a ordem nas cidades,
as quais precisaram se adequar a este novo estilo. No Brasil notamos que o quesito seguranga
nao fez parte da adequacao das cidades aos meios de transporte, quando temos como exemplo
o aeroporto de Congonhas, em Sao Paulo, cravado em meio a cidade. Qualquer anormalidade
com uma aeronave na pista pde em risco centenas de pessoas que vivem em suas adjacéncias.
Mas ao tratar de meios de transporte no Brasil, ndo podemos deixar de falar da

supervaloriza¢ao do transporte rodoviario.

Tragando novos caminhos: expectativas em torno da duplicacdo da rodovia br-101.

Evidentemente um fator primordial para essa supervalorizacdo do transporte
rodovidrio teve inicio com a politica do governo JK (1955-1960), que beneficiou o transporte
rodovidrio em detrimento dos demais. Juscelino Kubitschek, com seu governo modernizador,
procurou abrir o mercado nacional para as empresas estrangeiras € os automoveis tornaram-se
mais acessiveis ao serem produzidos no pais. O automdvel tornou-se o0 meio mais moderno, e
os 20 mil quilometros de rodovias abertos pelo governo facilitaram e baratearam a utilizacao
do referido meio de transporte.

As rodovias foram se espalhando pelo interior do pais com o passar do tempo,
consequentemente foram pavimentadas e, quando estas ja nao davam conta do fluxo,
passaram pela ampliacao da capacidade, mais conhecida como duplicagao.

A cidade de Ararangud, ao sul de Santa Catarina, sempre perseguiu em sua histdria,
caracteristicas que a deixassem com “ares de modernidade”. A sensacdo desses dois mundos
apontados anteriormente fez parte do imaginario da cidade durante o periodo de substituicao
do transporte ferroviario pelo rodovidrio. Em Ararangua, a populacdo vibra com a chegada da

ferrovia na proximidade de seu centro urbano no inicio do século XX, e, na década de 1960,
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geragdes posteriores acabaram por celebrar a desativagdo dos trilhos e o investimento em
obras ligadas ao transporte rodoviario.

Pode-se perceber isso ao analisarmos alguns momentos de sua histéria em que
determinadas obras sdo vistas pelo poder publico como prioritarias. Voltando nossas atengdes
para a rodovia BR-101, podemos compreender algumas mudangas na postura da cidade em
virtude de determinados debates em relacao a sua implantacao e a duplicagao.

Nos anos 1970, quando foi concluida a constru¢ao ¢ pavimentagdo da rodovia BR-
101", nota-se que as obras nio ocorreram da melhor maneira possivel. Na regidio, sdo varios os
jornais que questionam a morosidade dos trabalhos. Em 1964, o jornal O Sul traz uma extensa
reportagem intitulada: “conclusdo da BR-59 em Santa Catarina”. Nessa reportagem ¢ feita
uma pequena retrospectiva dos fatos que se sucederam até o presente momento em que as
obras se encontravam estagnadas. O texto julga como motivo da paralisagdo a falta de
recursos financeiros. Por fim, o texto ressalta o trabalho do Deputado Federal Diomicio
Freitas na busca da conclusao das obras e finaliza dizendo que “dentro em pouco as obras da
BR-59 serao aceleradas, ficando o sul de Santa Catarina com uma rodovia de primeira classe,
por onde circulario nossas riquezas, acionando o progresso ascensional de nosso Estado™.

Com este pensamento, a cidade de Ararangua esperava aquela que seria uma obra vital
para a sua vida econdmica. As regides proximas a rodovia valorizaram-se e passaram a
proporcionar uma vasta gama de servigos como postos de gasolina, revenda de automoveis,
hotéis, lanchonetes e restaurantes, além de estabelecimentos voltados para a manutencao e
revenda de caminhdes. Todo esse crescimento do bairro Cidade Alta ja era previsto por
aqueles que faziam a politica araranguaense na década de 1960. Como consequéncia vieram
debates acirrados.

No jornal O Sul, de 23 de fevereiro de 1964, ¢ publicada uma matéria que esclarece o
leitor da pesquisa’ sobre os futuros locais de acesso a rodovia e a instalagio da nova
rodovidria. Segundo o texto, estdo presentes dois grupos politicos: o grupo niimero um
pretendia o acesso pela futura Avenida Sete de Setembro (nova avenida a ser construida), e
assim, consequentemente, um novo local para a rodovidria. O grupo niimero dois propunha
que a rodoviaria situasse onde ja funcionava (em anexo ao Hotel Alvorada), utilizando uma

rua ja existente, que no caso seria a Rui Barbosa (Beira Rio). Este acesso também beneficiaria

! Entdo chamada de BR-59.
% Conclusdo da BR-59 em Santa Catarina, Jornal O Sul (Ararangud), 16/02/1964.
3 Nomeada pelo jornal de plebiscito.
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tal grupo, ja que se situaria proximo ao terreno onde seria construida a agéncia de venda de
veiculos da Chevrolet.

Sem citar nomes, o jornal esclarece os fatos e reafirma que sé serd aceita a opinido
“dos considerados comerciantes e industriais do centro e perimetro urbano de Ararangud™.
Com isso o jornal deixa bem claro que os interesses na disputas sdo puramente comerciais €
politicos, sem a preocupagao de buscar uma melhor opg¢ao para todos os residentes na cidade.
Nas edi¢des posteriores, o periodico discute o resultado da sua pesquisa, desconsiderando

alguns numeros que ndo eram de seu agrado e afirmando nas entrelinhas que sua posigo era a

do grupo niimero dois.
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Figura 1: Ilustragdo presente na reportagem do jornal O Sul de 23 de fevereiro de 1964°.

Entretanto, a prefeitura municipal escolhe o novo acesso partindo da Avenida Sete de
Setembro, atualmente uma das mais movimentadas da cidade. No presente pode-se afirmar
que o bairro Cidade Alta tem a mesma fungdo para a cidade de Ararangud como o bairro
Barranca teve durante a primeira metade do século XX. Com seu movimento cotidiano e seu
comércio desenvolvido, o bairro faz a mesma fungao de principal entrada da cidade, como o
Barranca fazia durante a atividade ferroviaria. Uma das diferengas ¢ que, enquanto a esta¢ao
ferroviaria situava-se no bairro, a rodoviaria é no centro. Com o fim da ferrovia, o bairro
Barranca caiu num repleto esquecimento do poder publico. O comércio, quase inexistente, ¢
direcionado apenas para suprir a pequena demanda do bairro. Além disso, sofre

periodicamente com as cheias do Rio Ararangua.

* Plebiscito do acesso e da rodoviaria. Jornal O Sul (Ararangud), 23/02/1964.
> Fonte: Arquivo Municipal de Ararangua.
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Durante as décadas de 1970, 1980 e 1990, a BR-101 passou a influenciar ndo so
positivamente, mas também de forma negativa, a vida da cidade. Tal rodovia ajudou na
constitui¢do de bairros em sua adjacéncia, facilitou a chegada de turistas para as praias do
municipio e chamou a aten¢@o da midia nacional para as cheias do rio Ararangua, quando este
invadia a rodovia. Entretanto, problemas ligados a atropelamentos, poluicdo sonora e
ambiental, acidentes e congestionamentos equilibram de forma negativa as expectativas da
populagdo araranguaense em relacao a esta obra.

Com a proposta de duplicagdo da BR-101, foi pensada uma alternativa para o trecho
de Ararangud: um desvio do perimetro urbano. Como no inicio esta alternativa foi pouco
discutida, passaram a se formar dois grupos: um grupo contra qualquer outro tipo de
alternativa que ndo fosse seguindo pelo leito atual e que contava com a maioria dos
empresarios localizados as margens da rodovia e era do gosto do prefeito municipal Primo
Menegalli. E o grupo a favor de uma andlise das alternativas possiveis em que a rodovia nao
passasse pelo perimetro urbano da cidade. Na primeira reunido, em 1998, a Associagdo
Comercial e Industrial do Vale do Ararangua (ACIVA) de inicio posicionou-se contra,
alegando nao haver alternativa sendo a do tracado atual da BR-101. De acordo com Tadeu

Santos:

[...] saiu no jornal uma carta da ACIVA repudiando qualquer alternativa que
ndo fosse a duplicacdo pelo tracado atual. Eu li esta carta e achei um
absurdo, e como eu tinha amizade com o médico Burigo, que tinha uma
coluna no jornal do Adelor Lessa, 14 de Criciima, ¢ ai [pedi] ao Marco
Antdnio Burigo, [...] “tu faz um favor pra mim, tu coloca na tua coluna que
eu estou revoltado com esta carta da ACIVA e que a gente, como
araranguaense, tem que estudar uma outra forma, e ver se a melhor solugio ¢é
passar por dentro, mas eu realmente ndo vejo com bons olhos pois isso vai
causar uma série de transtornos sociais, ambientais, econdmicos, de
seguranga e tem a questdo das enchentes e tal”®

Com isso, tornava-se publica a discussdo sobre os rumos da rodovia BR-101 em
Ararangud. Ainda segundo Tadeu Santos: “E ele colocou no jornal e deu polémica. Ai o
Adelor comecou a fazer comentarios na coluna dele e no radio, e ai criou corpo o

movimento”’.

% Tadeu Santos. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup dia 29/07/2010.
7 Tadeu Santos. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup dia 29/07/2010.
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Para entendermos a oposicao da ACIVA, ¢ importante comentar que a proposta havia
sido recém mencionada, poucos estudos e poucos debates haviam sido feitos. Como essa ¢
uma associagdo dos principais empresarios da cidade, era evidente que, por questdes
econdmicas, estes ndo teriam uma opinido muito favoravel ao afastamento da rodovia do
perimetro urbano araranguaense. Era claro, na mentalidade de muitos empresarios, que a
cidade dependia da rodovia para sobreviver, para crescer, para continuar a marcha do

progresso. Nas palavras de Alveri Aguiar de Sa:

Entdo Ararangud, além de esperar por isso, vai sentir muito com o desvio. A
gente sente muito agora com a duplicagdo, que as coisas sdo muito rapidas,
quando vé€ ja passou. Por que a pessoa vai fazer um desvio para entrar em
Ararangud, vai fazer o que em Ararangua? Entdo passa direto, quando ele vé
ja estd longe, estd em Tubarlo onde vai passar por dentro da cidade, por
exemplo,®.

Era o temor de muitos que a rodovia deixasse de proporcionar o crescimento
econdmico que trouxe, principalmente desde a sua pavimentagdo na década de 1970.

Mas agora era outro momento, o discurso ambiental e social parecia estar muito mais
forte, o bastante para enfrentar de igual para igual o antigo discurso do progresso. Sobre

discurso, Foucault vem nos dizer que:

O discurso ndo ¢ simplesmente aquilo que manifesta (ou oculta) o desejo; ¢
também aquilo que € objeto do desejo; [...] o discurso ndo € simplesmente
aquilo que traduz as lutas ou os sistemas de dominag¢ao, mas aquilo por que,
pelo que se luta, o poder do qual nos queremos operar (FOUCAULT, 2008,

p.10).

E esse discurso passou a ser incorporado pela populagdo na medida em que esta era
informada e participava das reunides. Era outro tipo de poder que passaria a operar na cidade,
que aparentemente ndo privilegiou o econdmico. A partir do desenrolar do movimento
“Desvio pela Vida”, o discurso em prol de uma melhor qualidade de vida passa a vigorar na
cidade. E este era disseminado a partir das varias reunides realizadas.

A primeira ocorreu em 1998, no Ténis Clube Ararangud. Esse ato tinha como interesse
disseminar na populacdo um maior conhecimento sobre o assunto, além de analisar as

alternativas viaveis para o desvio em Ararangua.

¥ Alveri Aguiar de Sa. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup dia 22/01/2011.
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[...] nds fizemos um evento no Ténis Clube, [...], deu 350 pessoas. Foi onde a
gente abriu a discussdo. Como eu tinha filmagens, fiz uma edi¢do e
apresentei as enchentes, veio um cara de Floriandpolis representando o
Estado... Fizemos a apresentagao das enchentes e do transtorno que causava,
e abrimos o debate e ai todo mundo falou, uns eram contra e outros a favor e
tal. Foi o primeiro ato, em Julho de 1998. [...] Mas este evento, foi o
primeiro evento em Ararangua que tem um marco historico ndo s6 como da
duplicagdo, mas como de cidadania’.

Segundo a historiadora Juliana Vamerlati, nessa reunido “foram apresentadas trés
alternativas de tracado: alternativa com desvio ao oeste, alternativa com desvio ao leste e
alternativa com sistema binario”. Mas analisando as filmagens da época e os debates, ¢
possivel perceber que existiam trés opg¢des, mas nenhuma contemplava realmente o desvio
completo. As duas alternativas apresentada na reunido, além da que seguia pelo leito original,
eram chamadas de sistema Bindrio. Ou seja, apenas uma pista seria desviada do tracado
original, a outra seguiria o leito antigo. E ai, qual pista seria desviada era a diferenca das
opgdes, uma pelo Oeste da cidade e a outra pelo Leste.

Ainda sobre essa reunido, promovida pelo Conselho Municipal de Turismo da cidade
de Ararangud, ¢ perceptivel que a opcao escolhida deveria contemplar trés pontos principais:
resolver a interdicdo do trafego da BR-101 por causa das cheias do rio Ararangud, a
constru¢dao de um segunda ponte no municipio e facilitar o acesso ao perimetro urbano e rural
de Ararangud. Segundo o conselho, esses trés pontos levavam em conta o desenvolvimento do
turismo na regido.

A reunido comeca com a presenca de autoridades e com a participagdo efetiva dos
presentes. No inicio, Tadeu Santos, que fazia parte do CONTUR, apresenta imagens da
enchente de 1995, a qual foi considerada uma das maiores cheias do rio Ararangua e acabou
fechando o trafego da rodovia por mais de uma semana. As manchetes de jornais e telejornais
nacionais e estaduais traziam Ararangua como a cidade que tinha “ilhado” o Rio Grande do
Sul do resto do Brasil, tamanha a importancia dada a rodovia. Capas e reportagens do Diario
Catarinense da época nos dao uma no¢do de como a midia acompanhava o acontecimento:

sl 1

“Sul pede socorro.”'’, “Desespero em 19 municipios , “Queda de barreiras isola sul do

? Tadeu Santos. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup dia 29/07/2010.
' Sul pede socorro. Diério Catarinense (Floriandpolis), 27/12/1995.
"' Diario Especial. Diério Catarinense (Floriandpolis), 27/12/1995.
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Estado”'? e “Situagdo se agrava em 37 municipios”". Todas com um grande teor de tragédia
anunciavam que era uma das piores enchentes dos ultimos 50 anos. Por ser um fato
relevante, era uma das principais preocupagdes do CONTUR' a resolugido do problema das
cheias na pista da rodovia na cidade, o que segundo o conselho, denegria o nome da cidade
em cadeia nacional. Por esse motivo, este foi o primeiro ponto elencado na reunido de julho
de 1998 no Ténis Clube. Apos a apresentagdo dos dados e das opcdes, as autoridades que
faziam parte da mesa comegaram a apresentar as opinides frente a situagdo imposta. Logo
apods esse periodo, seria aberto o momento de participagdo dos presentes através do uso da
palavra ou de perguntas escritas.

Um dos discursos mais agressivos a qualquer alternativa que viabilizasse os desvios
foi do empresario Alveri de S4, que fazia parte da mesa de autoridades e estava representando
as seguintes associagdes: ACIVA, CDL/Ararangua” e SINDISPETRO'. Além de afirmar que
as outras opg¢des poderiam prejudicar seus negocios e 0os empregos que gerava, dizia também
que a propria cidade ia perder, poderia ser esquecida. Pensando nisso, ele utiliza o seu espago
para informar que ele e mais alguns representantes de entidades como Rotary Clube, Lyons
Clube, CDL, UAMA"", SINDIPETRO ¢ o proprio prefeito municipal haviam se reunido nas
imediagoes da sede da ACIVA e formulado uma carta de repudio a qualquer tipo de desvio da
rodovia. O préprio Alveri pede para que esta seja lida apds sua explanagao, o que foi feito.

O documento termina com a seguinte conclusdo, primeiro: A BR-101 provocara um
ganho econdmico na cidade de Ararangud, segundo: o leito atual ¢ o ideal para a duplicacdo.

»18 A leitura do documento

E por terceiro: “qualquer outro tragado recebe nosso repudio
constrangeu os convidados, ja que aquela reunido era apenas discutir abertamente qual seria a
melhor alternativa para a cidade, o que ndo significava a autoridade de nenhum dos
integrantes da mesa em elencar a melhor e excluir as demais opgdes.

Apb6s o momento do empresario Alveri Aguiar de S&, ¢ convidado para falar o
representante da ONG Soécios da Natureza, professor José Carlos. Este contraria a imposi¢ao

de Alveri e alega que o tracado atual poderia trazer maiores problemas para a cidade, além de

que o novo tracado poderia fazer prosperar comunidades como Barranca e Volta do Silveira.

2 Queda de barreiras isola sul do Estado. Didrio Catarinense (Florianopolis), 29/12/1995.
" Diario Especial. Diario Catarinense (Floriandpolis), 29/12/1995.

'* Conselho Municipal de Turismo — Ararangua.

' Camara dos Dirigentes Lojistas.

'® Sindicato dos Petroleiros.

' Unido das Associagdes de Moradores de Ararangua.

'8 Gravagdes em VHS, Ararangua, Agosto de 1998.
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E assim a reunido foi acontecendo, em alguns momentos prés a um novo tragado
falam, logo sdo respondidos por representantes contrarios aos desvios. O que se gostaria de
frisar € que nesse momento a comunidade araranguaense ainda ndo tinha uma nocao exata do
desvio, tanto que as duas opgdes eram consideradas binarias, uma pista continuaria no tragado
atual enquanto a outra desviaria o perimetro urbano pelo lado Oeste ou pelo lado Leste.
Durante a reunido, a alternativa que mais agradava a comunidade era a que desviava a cidade
pelo Leste, fazendo com que a rodovia ficasse mais proxima dos acessos as praias Morro dos
Conventos e Arroio do Silva. Essa era considerada a alternativa turistica, ¢ possivelmente
deixaria o perimetro urbano da cidade limitado a Leste e a Oeste pela rodovia.

Nessa reunido nem se cogitava como alternativa a questdo de desviar totalmente a
rodovia do perimetro urbano. Isso ¢ presenciado nas palavras de Dr. Ernani Palma Ribeiro ao
defender o leito atual , pois afirmava que em qualquer uma das op¢des a rodovia continuaria a
dividir a cidade, diz: “até o mais correto seria dizer que deveriamos tirar a BR de dentro da
cidade, mas sabemos que isso é inviavel e economicamente ndo nos interessa”"’.

Mas os envolvidos com a reunido no Ténis Clube nao deixariam a idéia morrer. Apds
o momento do grande encontro entre varios representantes da sociedade, em agosto de 1998,
passaram a procurar uma maior organizagdo para o movimento. Em reunides menores, onde
contavam apenas representantes das entidades envolvidas e cidaddos interessados na causa,
comecaram a definir os objetivos. Uma das primeiras reunides que determinou alguns pontos
importantes para o movimento foi no inicio de 1999, quando as entidades interessadas no
novo tragado se unem para tentar entrar em um consenso em relagdo ao tracado defendido,
visto que o outro grupo parecia apresentar um nimero maior de argumentos.

Apo6s os intensos debates politicos, as quarenta e nove entidades civis organizadas
conseguem sensibilizar as entidades governamentais para a aprovagdao do desvio em
Ararangud. Portanto, a BR-101 em Ararangué terd um novo tracado, ela serd afastada da
cidade. O discurso que imperou durante o século XX, de querer ficar préximo ao
desenvolvimento, ao progresso, parece nao dominar o imaginario da populacdo

araranguacnse.

"% Gravagdes em VHS, Ararangua, Agosto de 1998.
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Figura 02: Planta do projeto “Desvio pela Vida™.

Este movimento ficard conhecido como movimento Pro-Ararangud, e a campanha,
encabecada principalmente pela ONG Socios da Natureza, terd como titulo: “Desvio pela
Vida”. E bem provavel que esse titulo sugestivo seja uma resposta encontrada ao apelido dado
a trecho sul da BR-101 pelos meios de comunicagdo regionais de “Rodovia da Morte”.

Além de conseguir mudar o tragado da rodovia no perimetro urbano da cidade, esse
movimento também receberd, como homenagem, um monumento que sera erguido no atual
trevo de acesso a cidade, quando o desvio for inaugurado e esse trecho passar para a
municipalidade. Segundo Tadeu Santos®', um dos lideres do movimento, 0 monumento marca
a vitoria da unido da populacdo de Ararangua contra o descaso do governo federal com o
impacto da obra na cidade.

Mas ndo podemos deixar de comentar que nem todos aceitaram o desvio, como ¢ o
caso de um protesto noticiado pelo jornal Correio do Povo com o titulo “Manifestantes as

margens da rodovia em Ararangud”:

Produtores de arroz, comerciantes e representantes da Associagdo de
Protecdo de Aves e Animais Nativos de Ararangua (SC) ocuparam ontem as
margens da BR 101, nas proximidades do quiléometro 410, onde esta prevista
a constru¢do de desvio de 7 quilometros, conforme projeto de duplicagdo da

2% Fonte: www.desviopelavida.blogspot.com. <acessado 27/11/2010> Adaptado por Daniel Alves Bronstrup.
*! Tadeu Santos. Entrevista concedida a Daniel Alves Bronstrup dia 29/07/2010.

MU OPPGH @& uDESC

Frogroma da Mo Geodeaghs em Hinsing

311




Anais do | Seminario Internacional Histéria do Tempo Presente
Floriandpolis: UDESC; ANPUH-SC; PPGH, 2011. ISSN 2237-4078

rodovia no trecho catarinense. Com tratores, faixas e camisetas, os
manifestantes entregaram panfletos a motoristas, alertando que o contorno
atingira uma regiao de nascentes de dgua e destruira matas ciliares, além de
prejudicar o cultivo de arroz e o comércio dos estabelecimentos na regido™.

O monumento sera reservado para lembrar os debates da sociedade araranguaense em
torno da constru¢do do desvio na duplicagdo da BR-101 em Ararangua. E além disso, ficard

num local lembrado como antiga entrada da cidade.

Mnniimaneo DESVID PELA VIDA

-

Figura 03: Projeto do monumento “Desvio pela Vida™.

Esse movimento e seus resultados provocardao profundas mudangas na cidade, ja que,
se analisarmos o crescimento urbano nas décadas de 1980 e 1990, percebemos um
alastramento de bairros e loteamentos em dire¢do a BR-101. Segundo o relatério intitulado

“Diagnostico do Municipio de Ararangua” , s@o feitas as seguintes observacoes:

2 Fonte www.newslog.com.br <acessado em 27/11/2010>.
2 Fonte: www.casa.org.br <acessado 27/11/2010>.
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No final da década de 50, denota-se o reflexo da expansdo do sistema
rodoviario nacional — a BR 101, que ird estimular a alteracdo da forma
concéntrica de crescimento da cidade para a forma linear, alongando a malha
viaria em dire¢do sudoeste, para se fazer o acesso com a BR. Comegam a ser
construidos os primeiros loteamentos urbanos que formardo os bairros de
Alto Feliz, Cidade Alta e Mato Alto. O crescimento concéntrico ndo ¢
totalmente desfigurado, pois os bairros Vila Sdo José e Urussanguinha,
também através de loteamentos, serdo formados a partir deste periodo. Sem
davida que o acesso rapido a BR estimulou o crescimento econdmico e
populacional da cidade, fortalecendo sua vocacao inata de polo econdmico
do extremo sul.**

Além disso, o Bairro Cidade Alta, principal entrada da urbe, onde atualmente consta
uma grande quantidade de comércio como revendas de automoéveis e caminhdes, hotéis,
lanchonetes e restaurantes, estard deslocado de sua principal via de sustentabilidade

economica, a rodovia.

Consideragoes finais

A mudanca nas expectativas da populacdo araranguaense em relacdo a rodovia BR-
101 confirma que o discurso ambiental perdurou sobre o conhecido discurso do progresso,
assim, pode-se afirmar que a populagdo de Ararangud passou a pensar em outras
modernidades que estavam ao seu alcance, e ndo contra a modernidade, tendo em vista que a
obra sera mais cara, pois exigira a fundacao de elevados para transpor as regides de banhados,
mas ela estard presente de forma menos agressiva na cidade de Ararangud, na visdo de seus
moradores.

Para ELIAS (1990), o século XVIII ¢ visto como o da civilizagdo total, no qual a
burguesia impde seu padrdo de civilizagdo. No entanto, esse padrdo ndo ¢ o mesmo. Se
analisarmos que no século XX a civilizagdo era vista a partir do desenvolvimento tecnoldgico,
no século XXI essa nogdo parece ter caido por terra e apresenta a op¢do de que o individuo
precisa saber conviver com o meio ambiente, ou seja, o ser humano passa a fazer parte

novamente do meio.

** PERES, Arlis Buhl; LUCENA, Liliane, MEDEIROS, Rodrigo A. et al. Diagnéstico do Municipio de
Ararangua. Tubar@o:Universidade do Sul de Santa Catarina (UNISUL); Prefeitura Municipal de Ararangua
(contratante).
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Essas mudangas na forma de ver a civiliza¢do, de pensar o mundo, s6 sdo possiveis a
partir do momento em que, segundo KANT (1978), torna-se publico o uso da razdo. Na
medida em que a comunidade se une em prol de objetivo como este em Ararangud, percebe-se
0 quanto a razdo foi disseminada na sociedade ao “abrir” os olhos para um problema que era
previsivel, mas aos olhos do poder publico Federal era indiferente. Portanto, o uso publico

desta razao possibilita uma “maioridade”, na qual o conhecimento passa a ser universal.
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